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แนวทางการยกเวนอากรศุลกากรสําหรับรถยนตไฟฟาแบบแบตเตอร่ีท่ีประกอบหรือผลิตในเขตปลอดอากร
ตามกฎหมายวาดวยศุลกากรเพ่ือรองรับมาตรการสนับสนุนการใชยานยนตไฟฟาของรัฐบาล 

 

ประเทศไทยเปนฐานการผลิตรถยนตท่ีสําคัญของโลก และเปนศูนยกลางการผลิตยานยนตของภูมิภาค 
ซ่ึงประเทศไทยผลิตรถยนตไดเฉลี่ยปละประมาณ 1.88 ลานคัน มากท่ีสุดในอาเซียน และเปนอันดับ 10 ของ
โลก โดยมีการสงออกมากกวา 50% ของปริมาณการผลิตรถยนตทั้งหมด และสามารถสรางรายไดจากการ
สงออกไดราว 6.5 แสนลานบาท หรือคิดเปนสัดสวน 6% ตอ GDP ในอีกดานหนึ่งการใชงานยานยนตเปน
หนึ่งในสาเหตุสําคัญของการเกิดกาซเรือนกระจกจนทําใหสภาพภูมิอากาศโลกเปลี่ยนแปลง ดวยเหตุดังกลาว 
ทําใหรัฐบาลประเทศตางๆ ประกาศมาตรการลดกาซเรือนกระจก โดยกําหนดมาตรฐานการปลอยมลพิษและ
อัตราการใชพลังงานของยานยนตที่เขมงวดข้ึน  

เพื่อใหสอดรับกับการเปล่ียนแปลงท้ัง
ทา งการแข ง ขันทางการค า และการ รักษา
ส่ิงแวดลอม ประเทศไทยจึงมีนโยบายสงเสริมการ
ผลิตยานยนตไฟฟาขึ้น โดยในป พ.ศ. 2558 
คณะรัฐมนตรีมีม ติให อุตสาหกรรมยานยนต
ส มัย ใหม ใ ห เ ป นหนึ่ ง ใน  10 อุตส าหกรรม
เปาหมาย เพ่ือเปนกลไกขับเคล่ือนเศรษฐกิจใน
อนาคต จากน้ันในป พ.ศ. 2560 คณะรัฐมนตรีมี
มติเห็นชอบมาตรการสนับสนุนการผลิตรถยนตที่
ขับเคลื่อนดวยพลังงานไฟฟาในประเทศไทยใหเกิดผลเปนรูปธรรม และตอมาภายใตแผนแมบทภายใต
ยุทธศาสตรชาติ 20 ป ประเด็นดานอุตสาหกรรมและบริการแหงอนาคต ไดกําหนดแนวทางการพัฒนาใหมี
การผลักดันการเปล่ียนผานอุตสาหกรรมยานยนตทั้งระบบ ไปสูอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟาอัจฉริยะ หรือ
พลังงานทางเลือกอ่ืนๆ โดยจัดทําแนวทางการพัฒนาตอยอดจากฐานอุตสาหกรรมยานยนตที่ประเทศไทยเปน
หนึ่งในฐานการผลิตรถยนตที่ สําคัญของโลก เปนผลใหเมื่อวันที่ 7 กุมภาพันธ 2563 พล.อ.ประยุทธ  
จันทรโอชา นายกรัฐมนตรี ลงนามคําส่ังสํานักนายกรัฐมนตรี ที่ 38/2563 เร่ือง แตงต้ังณะกรรมการนโยบาย
ยานยนตไฟฟาแหงชาติ เพื่อใหการขับเคล่ือนการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟาในประเทศไทย เปนไป
อยางมีประสิทธิภาพและประสิทธผิล มีการบูรณาการทํางานรวมกันใหสอดคลองและเปนไปในทิศทางเดียวกัน 
โดยมีหนาที่และอาํนาจ ดังนี้ 

1. กําหนดทิศทางและเปาหมายในการพัฒนายานยนตไฟฟาใหสอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ 20 ป 
และมติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของ 

2. พิจารณาและใหความเห็นชอบแผนงาน แผนปฏิบัติการ และโครงการตาง ๆ ของหนวยงานภาครัฐ
ที่เก่ียวกับการพัฒนายานยนตไฟฟาใหสอดคลองกับยุทธศาสตรชาติ 20 ป และมตคิณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวของ 

3. บูรณาการและติตตามประเมินผลการตําเนินงานขับเคล่ือนการพัฒนายานยนตไฟฟาตามแผนงาน
และกรอบแนวทางท่ีกําหนดไว รวมท้ังใหคําแนะนํา และใหขอเสนอแนะในการดําเนินการที่เก่ียวของเพ่ือให
นโยบายการพัฒนายานยนตไฟฟาเกิดผลในทางปฏิบัติอยางเปนรูปธรรม ตลอดจนรายงานผลการดําเนินงาน
ตอคณะรัฐมนตร ี
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4. แตงต้ังคณะกรรมการ คณะอนุกรรมการ หรือคณะทํางานเพ่ือสนับสนุนการปฏิบัติหนาท่ีของ
คณะกรรมการไดตามความเหมาะสม 

5. ปฏิบัติภารกิจอื่น ๆ ท่ีเกี่ยวของ ตามที่คณะรัฐมนตรีหรือนายกรัฐมนตรีมอบหมาย 

คณะกรรมการนโยบายยานยนตไฟฟา
แหงชาติ ไดออกนโยบาย 30@30 เพ่ือผลักดัน
ประเทศไทยใหกาวเขาสู สังคมคารบอนต่ํา 
(Low Carbon Society) ดวยการเปนฐานการ
ผลิตยานยนตไฟฟาและชิ้นสวนที่สําคัญของ
โลกหรือศูนยกลางของภูมิภาค (EV Hub) 
ที่ ต้ั ง เป าหมายการผลิ ต รถ  ZEV (Zero 
Emission Vehicle) หรือยานยนตที่ปลอย

มลพิษเปนศูนยใหไดอยางนอยรอยละ 30 
ของการผลิตยานยนตท้ังหมด ภายในป 2573 คิดเปนกําลังการ

ผลิตรถยนตประมาณ 725,000 คัน และรถจักรยานยนตประมาณ 675,000 คัน โดยคาดหวังวาจะดึง 
นักลงทุนรายใหมใหเขามาต้ังฐานผลิตในประเทศ รวมถึงกระตุนใหผูประกอบการรายเดิมเปล่ียนผานไปสู
อุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา รวมทั้งสนับสนุนเปาหมายของประเทศไทยในการลดกาซเรือนกระจก และกาวสู
ความเปนกลางทางคารบอนในป ค.ศ. 2050 

เพ่ือใหเปนไปตามนโยบายดังกลาว คณะกรรมการนโยบายยานยนตไฟฟาแหงชาติไดเสนอผลการ
ประชุมคร้ังท่ี 3/2564 และคร้ังที่ 1/2565 ใหที่ประชุมคณะรัฐมนตรี (ครม.) มีมติเมื่อวันท่ี 15 กุมภาพันธ 
2565 รับทราบแนวทางการดําเนินงานสงเสริมยานยนตไฟฟาทั้งในสวนของมาตรการทางภาษี และไมใชภาษี
โดยเปนมาตรการระยะส้ัน ระหวางป 2565-2568 ดังนี้ 

ในช ว ง  2  ป แรก  (2565 –  2566 ) 
มาตรการสนับสนุน ฯ จะใหความสําคัญกับการ
สรางแรงจูงใจใหเกิดการใชยานยนตไฟฟาใน
ประเทศอยางกวางขวางโดยเร็ว ครอบคลุมทั้ง
การนํา เข ารถยนต / รถ จักรยานยนต ไฟฟ า
สําเร็จรูปทั้งคัน (CBU) และกรณีรถยนต,รถยนต
กระบะ,รถจักรยานยนตไฟฟาที่ผลิตในประเทศ 
(CKD) ผานการยกเวน หรือ ลดอากรนําเขา    
ลดอัตราภาษีสรรพสามิต และ/หรือใหเงินอุดหนุนตามเงื่อนไขที่กําหนด 
ทั้งนี้ เพื่อเพิ่มอุปสงคยานยนตไฟฟาในภาพรวม สรางแรงจูงใจ และดึงดูดการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนต
ไฟฟาของผูประกอบการในไทย โดยมีรายละเอียดดังนี ้

 รถยนตนั่ง หรือ รถยนตโดยสารไมเกิน 10 ที่น่ัง 

1. ราคาขายปลีกแนะนําไมเกิน 2 ลานบาท ลดภาษีนําเขาสูงสุด 40% และลดภาษี
สรรพสามิตจาก 8% เหลือ 2% 
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+ กรณีใชแบตเตอร่ี 10 - 30 กิโลวัตตตอชั่วโมง (KWh) ไดรับเงินอดุหนุนจากรัฐบาล 
      70,000 บาท 

+ กรณีที่ใชแบตเตอร่ีเกิน 30 KWh ไดรับเงินอุดหนุน 150,000 บาท 

2. ราคาขายปลีกแนะนํา 2 - 7 ลานบาท ใชแบตเตอร่ีเกิน 30 KWh ลดภาษีนําเขาสูงสุด 20%  

 รถกระบะที่ผลิตในประเทศ ราคาขายปลีกแนะนําไมเกิน 2 ลานบาท เสียภาษีสรรพสามิต 0%  
 

           + กรณีรถยนตกระบะไฟฟาที่ใชแบตเตอร่ี 30 KWh ขึ้นไป จะไดรับเงินอุดหนุน 
150,000 บาท 

ในชวง 2 ปถัดไป (2567-2568) มาตรการสนับสนุนฯ จะใหความสําคัญกับการสงเสริมการใช 
ยานยนตไฟฟาที่ผลิตในประเทศเปนหลัก โดยยกเลิกการ
ยกเวน หรือ ลดอากรนําเขารถยนตสําเร็จรูปทั้งคัน (CBU) 
แตยังคงมาตรการลดอตัราภาษีสรรพสามิต และ/หรือใหเงิน
อุดหนุนตามเงื่อนไขที่กําหนดตอไป เพ่ือทําใหตนทุนรถยนต
ไฟฟาสําเร็จรูปทั้งคันที่นาํเขาสูงกวารถยนต/รถจักรยานยนต
ไฟฟาที่ผลิตในประเทศ ทั้งนี้ เพื่อสงเสริมใหผูประกอบการ
เรงผลิตยานยนตไฟฟาในประเทศ รองรับแนวโนมความ
ตองการยานยนตไฟฟาที่เพ่ิมมากข้ึน ลดการนําเขาชิ้นสวน
และอุปกรณสําหรับยานยนตไฟฟา รวมทั้งจะเปนการ
สนับสนุนการผลิตรถยนต/รถจักรยานยนตไฟฟาในประเทศ 
โดยมีรายละเอียดดังนี ้

 รถยนตนั่ง หรือ รถยนตโดยสารไมเกิน 10 ที่น่ังที่ผลิตในประเทศ 

1. ราคาขายปลีกไมเกิน 2 ลานบาท เสียภาษีนําเขาชิ้นสวน แบตเตอร่ี 0% และลดภาษี
สรรพสามิตจาก 8% เหลือ 2% 

+ กรณีใชแบตเตอร่ี 10 - 30 กิโลวัตตตอชั่วโมง (KWh) ไดรับเงินอดุหนุนจากรัฐบาล  
70,000 บาท 

+ กรณีที่ใชแบตเตอร่ีเกิน 30 KWh ไดรับเงินอุดหนุน 150,000 บาท 

2. ราคาขายปลีกแนะนํา 2 - 7 ลานบาท เสียภาษีนําเขาชิ้นสวน แบตเตอร่ี 0% 

 รถกระบะที่ผลิตในประเทศ ราคาขายปลีกแนะนําไมเกิน 2 ลานบาท เสียภาษีนําเขาอะไหล
ชิ้นสวน แบตเตอร่ี 0% และเสียภาษสีรรพสามิต 0%  

 

               + กรณีรถยนตกระบะไฟฟาที่ใชแบตเตอร่ี 30 KWh ขึ้นไป จะไดรบัเงินอุดหนดุ 
150,000 บาท 
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นอกจากนี้ ยังไดกําหนดมาตรการเพิ่มเติม เพ่ือสนับสนุนการผลิต รถยนต/รถจักรยานยนตไฟฟาใน
ประเทศ อาทิ การยกเวนอากรขาเขาสําหรับ ชิ้นสวนที่มีการนําเขาในชวงป 2565 – 2568 การใหนับมูลคา
ของเซลลแบตเตอรี่ที่นําเขาเปนตนทุนการผลิตท่ีเกิดขึ้นในประเทศสําหรับการคํานวณมูลคาเพ่ิมในประเทศ  
ไดไมเกินรอยละ 15 ของราคายานยนตไฟฟาหนาโรงงาน การผลิตรถยนต / รถจักรยานยนตไฟฟาในประเทศ 
เพื่อชดเชยการนําเขาในชวงแรก (กรณีผลิตชดเชย ภายในป 2567 ใหผลิตเทากับจํานวนที่นําเขาในป  
2565 – 2566 และหากจําเปนตองขยายเวลาการผลิตชดเชยถึงป 2568 และการผลิตหรือใชแบตเตอร่ี 
ที่ผลิต หรือประกอบในประเทศตามเงื่อนไขที่กําหนด 

 

 
 

ตอมา คณะรัฐมนตรีไดใหความเห็นชอบ รางประกาศกระทรวงการคลัง เรื่อง การยกเวนอากร
ศุลกากรสําหรับรถยนตไฟฟาแบบแบตเตอรี่ที่ประกอบหรือผลิตในเขตปลอดอากรตามกฎหมายวาดวยศุลกากร 
หรือเขตประกอบการเสรีตามกฎหมายวาดวยการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย เพ่ือเปนการสนับสนุน
แนวทางการดําเนินงานสงเสริมยานยนตไฟฟา โดยสงเสริมการผลิตหรือประกอบรถยนตไฟฟา(ประเภท 
Battery Electric Vehicle หรือ BEV) ในเขตปลอดอากรหรือเขตประกอบการเสรีในป 2565 – 2568 และ 
กรมศลุกากรก็ไดออกประกาศกรมศุลกากรท่ี 22/2566 เรื่อง หลักเกณฑและพิธีการสําหรับการยกเวนอากร
ศุลกากรสําหรับรถยนตไฟฟาแบบแบตเตอรี่ ที่ประกอบหรือผลิตในเขตปลอดอากรตามกฎหมายวาดวย
ศุลกากร หรือในเขตประกอบการเสรีตามกฎหมายวาดวยการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย ลงวันที่  
30 มกราคม 2566 เพื่อรองรับมาตรการดังกลาวในชวงระยะเวลาระหวางวันที่ 8 ตุลาคม 2565 –  
31 ธันวาคม 2568 โดยผูขอใชสิทธิจะตองเปนผูประกอบกิจการในเขตปลอดอากรตามกฎหมายวาดวย
ศุลกากรหรือเขตประกอบการเสรีตามกฎหมายวาดวยการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทยและเปนผูไดรับ
สิทธิตามมาตรการสนับสนุนการใชยานยนตไฟฟาประเภทรถยนตและรถจักรยานยนตตามประกาศ 
กรมสรรพสามิต โดยมีสาระสําคัญ คือ  
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1. ยกเวนอากรศุลกากรสําหรับ   
1) รถยนตนั่ง  
2) รถยนตโดยสาร ที่มีที่นั่งไมเกิน 10 คน  
3) รถยนตกระบะ  

แบบพลังงานไฟฟาจากแบตเตอร่ี (BEV) ที่ประกอบหรือผลิตในเขตปลอดอากร ตามกฎหมาย 
วาดวยศุลกากรหรือเขตประกอบการเสรีตามกฎหมายวาดวยการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย  
 
 
 
 
 

 2. ผลรวมของมูลคาวตัถุดิบ มูลคาของเซลลแบตเตอร่ี ตนทุนและกําไร (Local Content)  
ไมนอยกวารอยละ 40 ของราคาของของหนาโรงงาน (ex-factory) ซ่ึงประกอบไปดวย 

1) มูลคาวัตถุดิบที่ไดถิ่นกําเนดิในประเทศไทย 
2) มูลคาวัตถุดิบท่ีไดถิ่นกําเนิดจากประเทศสมาชิกสมาคมประชาชาติแหงเอเชีย

ตะวันออกเฉียงใต 
3) มูลคาของเซลลแบตเตอร่ีที่นําเขามาจากตางประเทศ 
4) ตนทุนคาแรง 
5) ตนทุนการผลิตอ่ืน ๆ  ที่เกิดขึ้นจริงในประเทศไทยเพื่อใหไดมาซ่ึงของนั้น 
6) กาํไร 
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ชื่อของ..........................................................รุนของของ...........................................................ประเภทพิกัด 
อัตราศุลกากร………………………………………………..  
ขอ 1 ขอมูลการผลิต การใชวัตถุดิบ และตนทุนการผลิตของของตอ 1 หนวย                                        
1. มูลคาวัตถุดิบท่ีไดถิ่นกําเนิดในประเทศไทย 
    1.1 วัตถุดิบทั้งหมดที่ไดจากในประเทศไทย                                                           
    1.2 วัตถุดิบที่ผานกระบวนการผลิตในประเทศไทย     
                                                 

2. มูลคาวัตถุดิบท่ีไดถิ่นกําเนิดจากประเทศสมาชิกสมาคมประชาชาติแหงเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต   
 

3. มูลคาของเซลลแบตเตอรี่ที่นําเขาจากตางประเทศท่ีไมเกินรอยละ 15 ของราคา
หนาโรงงาน 
 

4. มูลคาของเซลลแบตเตอรี่ที่นําเขาจากตางประเทศท่ีเกินรอยละ 15 ของราคา 
หนาโรงงาน 
 

5. มูลคาวัตถุดิบท่ีไดถิ่นกําเนิดจากประเทศอื่นหรือไมสามารถระบุถิ่นกําเนิดได   
                       

6. ตนทุนคาแรง (คาแรงทางตรง เงินโบนัส สวัสดิการแรงงานท่ีเกี่ยวของกับการผลิต)  
                

7. ตนทุนการผลิตอื่น ๆ        
                                                                                   

8. กําไรตอสินคา 1 หนวย   
 

9. ผลรวมของ (1.+2.+3.+6.+7.+8)       
                                                                              

10. ราคาของของหนาโรงงาน(1.+2.+3.+4.+5.+6.+7.+8)     
                                                       

11. อัตราสวนของผลรวมในขอ 9 ตอราคาของของหนาโรงงาน 
(ขอ 9.หารดวยขอ 10. คูณดวย 100) 

(มูลคา:บาท) 
 
=  บาท 
=  บาท  
 

=  บาท 
 
 

=    บาท 
 
 

=    บาท 
 
 

=    บาท 
 

=    บาท 
 

=    บาท 
 

=    บาท 
 

=    บาท 
 

=    บาท 
 

=    % (รอยละ)                 

 
3. มีหลักเกณฑสําคัญ ประกอบดวย 

1) ของนั้นตองผานกระบวนการผลิตที่เปนสาระสําคัญในเขตปลอดอากรตามกฎหมาย
วาดวยศุลกากรหรือในเขตประกอบการเสรีตามกฎหมายวาดวยการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทยตามท่ี
สํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรมหรือหนวยงานของรัฐอื่นที่มีอํานาจหนาที่กํากับดูแลกระบวนการผลิตสําหรับ
ของนั้นประกาศกําหนด 

2) ผูประกอบการท่ีขอใชสิทธิยกเวนอากรรับรองตนเองวาของนั้นไดผานกระบวนการ
ผลิตท่ีเปนสาระสําคัญในเขตปลอดอากรหรือในเขตประกอบการเสรีและกรมศุลกากรมีอํานาจตรวจสอบความ
ถูกตองของกระบวนการผลิตนั้น ๆ  

3) “เซลลแบตเตอร่ีที่นําเขามาจากตางประเทศ” หมายความวา เซลลแบตเตอร่ีที่
นําเขามาจากตางประเทศที่ไมใชประเทศสมาชิกสมาคมประชาชาติแหงเอเชียตะวันออกเฉียงใต สําหรับนํามา
ผลิตเปน แบตเตอรี่ 
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การปฏิบัติพิธีการศุลกากรแมจะนําพิธีการทั่วไปเกี่ยวกับการขออนุมัติการยกเวนอากรศุลกากรตาม
ประกาศกรมศุลกากรวาดวยหลักเกณฑและพิธีการสําหรับการลดอัตราอากรและยกเวนอากรศุลกากรตาม
มาตรา 12 แหงพระราชกําหนดพิกัดอัตราศุลกากร พ.ศ. 2530 มาใชบังคับโดยอนุโลมแตกย็ังมีความแตกตาง
กันในรายละเอียด ข้ันตอน ตลอดจนเอกสารหลักฐานที่ใชในการปฏิบัติพิธีการศุลกากร ดังนี ้
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สํานักงานศุลกากรหรือดานศุลกากรที่มีหนาท่ีกํากับดูแลเขตปลอดอากรหรือเขตประกอบการเสรี และมี
อํานาจในการพิจารณาเพื่ออนุมัติหลักการการไดสิทธิยกเวนอากร จึงจําเปนที่จะตองศึกษา และทาํความเขาใจ
ในหลักเกณฑการปฏิบัติพิธีการศุลกากรเพื่ออํานวยความสะดวกในการปฏิบัติพิธีการไดอยางถูกตองครบถวน 
และสามารถที่จะตรวจสอบการดําเนินการของผูขอใชสิทธิทั้งในสวนท่ีมาของมูลคา กระบวนการผลิต เอกสาร
หลักฐาน ตลอดจนขั้นตอนการปฏิบัติพิธีการศุลกากร และใหคําแนะนําแกผูขอใชสิทธิไดอยางถูกตอง 

ทั้งนี้ ในสวนของการปฏิบัติพิธีการศุลกากรตามหลักเกณฑและพิธีการสาํหรับการยกเวนอากรศุลกากร
สําหรับรถยนตไฟฟาแบบแบตเตอร่ี ที่ประกอบหรือผลิตในเขตปลอดอากรตามกฎหมายวาดวยศุลกากร หรือใน
เขตประกอบการเสรีตามกฎหมายวาดวยการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทยนั้น ผลิตภัณฑประเภทรถยนต
ไฟฟาเปนผลิตภัณฑที่มีความซับซอน ทั้งในสวนวัตถุดิบ ขั้นตอนการผลิต และการรับรองจากสถาบันตาง ๆ   
ถือเปนการปฏิบัติพิธีการศุลกากรที่ตองมีการจัดทํา ตรวจสอบแกไข และใชเอกสารหลักฐานเพื่อประกอบการ
พิจารณาจํานวนมาก และมีการกําหนดกรอบระยะเวลาในการพิจารณาที่ชัดเจน ดังนั้นจึงเปนเร่ืองยุงยากของ
ทั้งผูขอใชสิทธิและหนวยงานผูพิจารณาในการดําเนินการใหเปนไปตามที่กฎระเบียบ และหลักเกณฑท่ี
เก่ียวของกําหนด แตหากสามารถพัฒนาหรือปรับปรุงแนวทางการปฏิบัติพิธีการศุลกากรตรงจุดน้ีได ก็จะ
สามารถลดข้ันตอน ลดระยะเวลาและตนทุนของทั้งภาครัฐและเอกชน ตลอดจนสามารถสรางความมั่นใจใน
การประกอบธุรกิจของผูลงทุน ทําใหเกิดการลงทุนในอุตสาหกรรม EV และสนับสนุนใหผูประกอบการรายเดิม
เปล่ียนผานไปสู EV และการดึงบริษัทรถยนตรายใหมๆ  ใหเขามาต้ังฐานผลิตในประเทศเพิ่มเติม เพื่อผลักดันให
ประเทศไทยเปน Hub ยานยนตไฟฟาของภูมิภาค และบรรลุเปาหมายการผลิตรถ ZEV (Zero Emission 
Vehicle) ภายในป 2573 และสนับสนุนเปาหมายของประเทศในการลดกาซเรือนกระจก และกาวสูความเปน
กลางทางคารบอนในป ค.ศ. 2050 ใหบรรลุเปาหมายของการสนับสนุนมาตรการการใชยานยนตไฟฟาตาม
เจตนารมณของรัฐบาล 

 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 

นายสิทธิพัฒน  เหรียญรุงเรือง 
นกัวิชาการศุลกากรชํานาญการพิเศษ 

สํานักงานศลุกากรทาเรือแหลมฉบัง 


